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W artykule przedstawiono zagadnienia zwigzane z pasami postojowymi dla takséwek
w Poznaniu. Celem artykulu jest przedstawienie problematyki zarzadzania pasem drogo-
wym oraz niespdjnosci jego oznakowania. W celu analizy wlasciwego wykorzystania pasa
drogowego wybrano 11 réznych postojow taksowek, dla ktorych przeprowadzono pomiary.
Badania pozwolity okresli¢ kierunki zmian dla wybranych postojow, tj. ich utrzymanie lub
likwidacja. Przedstawione wyniki badan wykazaty, ze w wigkszo$ci przypadkéw postoje tak-
sowek nie sg przystosowane do faktycznych potrzeb. Z kolei analizy oznakowania pokazaty, ze
sposdb oznakowywania narzucony przez rozporzadzenie jest sprzeczny z zapisami ogoélnymi
ustawy i prowadzi do dezorientacji kierowcow. Ostatecznie autorzy zaproponowali procedure
klasyfikacji postojow, w ktorej uwzgledniono trzy kryteria: srednia liczbe oczekujacych tak-
sowek, bezpieczenstwo miejsc postojowych oraz wykorzystanie ich przez inne pojazdy.

Stowa kluczowe: postdj dla taksdwek, pas drogowy, planowanie transportu

1. WPROWADZENIE

1.1. Rola przewozow taksowkowych w transporcie miejskim

Gwaltowny rozwoj motoryzacji nie tylko w Polsce spowodowat znaczny wzrost
natezenia ruchu samochodowego. Powstata kongestia znaczgco obniza jako$¢ zycia
mieszkancow obszarow zurbanizowanych. Z tego tez wzgledu szereg jednostek

* Pracownik Oddziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Poznania.
™ Zaktad Systeméw Transportowych, Instytut Maszyn Roboczych i Pojazdow Samo-
chodowych, Wydzial Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskie;j.
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samorzadu terytorialnego (JST) podjeto dzialania zmierzajace do praktycznego
wdrazania elementow zrownowazonego rozwoju transportu. Efektem tego jest
obecnie taki jego rozwdj, by mozliwe bylo zrealizowanie pojawiajacych si¢ po-
trzeb przewozowych w przypadku rezygnacji z posiadania czy uzytkowania wta-
snego samochodu. Dziatania te skupiaja si¢ zarowno na transporcie zbiorowym, jak
1 indywidualnym. W przypadku pierwszego (zbiorowego) dotyczy to np. inwestycji
w nowoczesny i ekologiczny tabor, stosowanie rozwigzan drogowych dedykowa-
nych $rodkom publicznego transportu zbiorowego (Gawetek, Goral-Gawetek, Plu-
ta, Fierek, 2018), czy budowa atrakcyjnych weztow przesiadkowych. Natomiast
jesli chodzi o transport indywidualny, to w wielu miastach coraz wigksze znaczenie
odgrywaja systemy roweru miejskiego, wypozyczanie samochodu (tzw. car sharing)
czy tez dedykowane miejsca postojowe typu park & ride. Jednoczes$nie dziatania
wielu JST sa skupione wokot uspokajania ruchu przez ograniczenie miejsc postojo-
wych dla samochodow (Bienczak, Fierek, Kicinski, Merkisz-Guranowska, Zmuda-
-Trzebiatowski, 2018) lub wprowadzanie czy poszerzanie stref ptatnego parkowa-
nia (SPP). Niemniej nalezy zwroci¢ uwage, ze w wielu miastach tzw. polityka
transportowa czgsto ma charakter symboliczny, a podejmowane dziatania nie do
konca sg zgodne z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu (Kicinski, Mer-
kisz-Guranowska, 2017) w efekcie tego zakladane cele nie zostajg osiggnicte.

Obok publicznego transportu zbiorowego (PTZ), ktory w miastach wykonywa-
ny jest najczesciej w ramach komunikacji miejskiej, zadania w zakresie przewo-
zOW 0sOb realizowane sga przez samochody osobowe w ramach przewozow
taksowkowych. Zgodnie z obowigzujacymi w Polsce przepisami (Ustawa o trans-
porcie drogowym, 2001) podejmowanie takiej dzialalno§ci wymaga uzyskania
odpowiedniej licencji 1 posiadania oznaczonego pojazdu (Prawo o ruchu drogo-
wym, 1997; Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia, 2002).

W Polsce poczatki przewozéw taksowkowych siegaja pierwszej dekady XX w.
Od tego czasu struktura jak i preferencje 0sob z nich korzystajacych si¢ zmienity.
Obecnie z tego rodzaju $rodka transportu najczesciej korzystaja osoby mtlode
w wieku 1840 lat. Wedlug raportu iTaxi.pl (2017) w 2016 r. przecigtnie 9 na
10 0s6b wybierajacych taksowke jest w tym przedziale wiekowym. Jesli chodzi
o powod korzystania z niej, to najczeSciej] wymieniana jest motywacja zwigzana
z wieczorng rozrywka (68,7%), péznym powrotem do domu (66,5%) czy dojazdem
na lotnisko lub z niego (58,7%). Badania te potwierdzaja w pewnym stopniu
stwierdzenie, ze taksdwki uzupelniajg oferte publicznego transportu zbiorowego na
obszarach miejskich.
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1.2. Miejsca postoju dla taksowek

Mozliwo$¢ korzystania z wyznaczonych miejsc postoju/oczekiwania to jedna
z korzysci, ktora dotyczy kierowcdéw wykonujacych przewozy taksowkowe. Zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w spra-
wie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach, 2003) postoje taksowek osobowych najczesciej ustalane sg w rejonach:
dworcoéw, domow towarowych, hoteli, restauracji, obiektéw kulturalno-rozrywko-
wych. Miejsca taksowkowe powinny by¢ odpowiednio oznaczone znakami D—19/D—
19a (poczatek odcinka jezdni przeznaczonego dla postoju taksowek osobowych/ba-
gazowych) oraz D-20/D—20a (koniec odcinka jezdni przeznaczonego dla postoju
taksowek osobowych/bagazowych). Ich dltugo$¢ powinna odpowiada¢ zapotrzebo-
waniu na te ushugi, jednak nie moze by¢ wigksza niz 20 lub 50 m. Zalezy to od
sposobu oznakowania (rys. 1).

od 15do 50 m ‘ D-20

max. 20 m

<
b 3 >

Rys. 1. Dopuszczalne dtugosci miejsc postojowych dla taksowek: a) w przypadku oznacze-
nia znakami D-19/D-19a oraz D-20/D-20a, b) w przypadku oznaczenia tylko znakiem
D-19/D-19a

Jak mozna zauwazy¢, obowiazujace zasady oznakowania poczatku i konca pa-
soOw postojowych dla taksowek jest nieintuicyjne. Otéz przy zachowaniu regut
ruchu prawostronnego kierowca:

— w pierwszej kolejno$ci informowany jest o poczatku danego odcinka, a nastep-
nie jego zakonczeniu lub okre§lonego miejsca (rys. 2, pas ,,a”) lub

— sukcesywnie informowany jest o zblizaniu si¢ do okreslonego punktu lub miej-
sca (rys. 2, pas ,,b”).
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Rys. 2. Przyktady oznakowania: pas ,,a” miejsc postojowych, pas ,,b”

Stosowane w Polsce oznakowanie miejsc postojowych jest odmienne od tych
stosowanych w innych krajach. Przyktadowo w Londynie, czy Nowym Jorku sto-
suje si¢ jedynie poziome oznakowanie.

1.3. Zarzadzanie pasem drogowym

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wyko-
nywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (2017) do dziatan polegajacych na zarza-
dzaniu ruchem nalezy m.in. nadzor i analiza istniejacej organizacji ruchu w zakre-
sie bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) i jego efektywnosci. W ramach tych
dziatan jednostki te winny prowadzi¢ kontrolg prawidtowosci zastosowania i funk-
cjonowania znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej i urzadzen BRD
oraz ich zgodnosci z zatwierdzong organizacjg ruchu. Szczegdélowe czynnosci co
do prawidtowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszyst-
kich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji §wietlnej i urzadzen BRD umieszczo-
nych na drogach powinny by¢ wykonywane okresowo minimum raz na 6 miesigcy.

Majac na uwadze powyzsze, celem ninigjszego artykutu jest przedstawienie
problematyki zwigzanej z zarzadzaniem pasem drogowym, a doktadniej miejscami
postojowymi dla taksowek pod katem ich wykorzystania oraz prawidtowosci ozna-
kowania. Problematyka ta jest o tyle istotna, ze w przypadku duzych aglomeracji
kwestia miejsc do parkowania pojazdow jest czgsto problemem trudniejszym do
rozwigzania anizeli zagadnienia przepustowosci sieci transportowej (Gaca, Sucho-
rzewski, Tracz, 2001). Stad tez badania w zakresie: chtonnos$ci parkingowej rejonu,
wykorzystania istniejacych powierzchni parkingowych czy potrzeb w zakresie
parkowania powinny by¢ podstawa do wszelkich dziatan zwigzanych zarzadzaniem
pasem drogowym.



Wykorzystanie pasoéw postojowych dla taksowek... 249

2. PRZYKLAD MIASTA POZNANIA

2.1. Charakterystyka etapow badan

W ramach realizacji badan przyjeto nastepujace gtowne etapy:

— Etap 1: wybor postojow dla takséwek, na ktorych wykonane zostang pomiary.
W etapie zalozono przyjecie okreslonych ograniczen pozwalajacych na zdefi-
niowanie skonczonego zbioru punktow (miejsc postoju dla takséwek).

— FEtap 2: opracowanie ankiety dotyczacej oceny oznakowania postojow takso-
wek. Na tym etapie zatozono, ze ankieta powinna odnosi¢ si¢ do istniejgcego
oznakowania miejsc postoju dla taksowek.

— Etap 3: przeprowadzenie inwentaryzacji miejsc postojowych dla taksowek oraz
wykonanie pomiaréw ich wykorzystania. Na tym etapie zalozono wykorzysta-
nie nastgpujacych urzadzen: standardowe koto pomiarowe, video rejestrator
oraz samochod do przemieszczania si¢ pomiedzy miejscami postojowymi dla
taksowek.

— Etap 4: przeprowadzenie badan ankietowych. Na tym etapie zalozono, ze ankie-
towana grupa respondentéw zostanie ograniczona tylko do kierowcow takso-
wek, ktorzy oczekuja na klientow na wyznaczonych pasach postojowych.

— Etap 5: przeprowadzenie obliczen i wyznaczenie wskaznikow. Na tym etapie
bazowano na wskazniku wykorzystania istniejacych miejsc parkingowych
zgodnie z rownaniem (1).

Fy
Wy = w_:: - 100%, (1)
gdzie:
P, —liczba parkujacych pojazdéw w danym przedziale czasowym [szt.],
M,, — liczba dostepnych miejsc postojowych [szt.].
Wzér (1) dostosowano do przyjetej wyrywkowej metody pomiaréw. W ten spo-
sob mozliwe byto wyznaczenie: WPI' — wspotczynnika wykorzystania miejsc par-

kingowych przez taksowki, va— wspotczynnika wykorzystania miejsc parkingo-
wych przez pojazdy nieuprawnione do zatrzymywania si¢ na nich oraz Wp, —

wspotczynnika wskazujacego liczbe niewykorzystanych miejsc postojowych.
Oproécz tego zatozono wyznaczenie takich wskaznikow, jak: Srednia arytmetyczna,
odchylenie przecigtne, odchylenie standardowe, wariancja oraz wspotczynnik
zmiennosci.
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Oprocz tego w ramach etapu 5 zaproponowano procedure klasyfikacji pasow
postojowych dla taksowek, ktora opiera si¢ na wynikach pomiaréw oraz przepro-
wadzonej inwentaryzacji.

2.2. Realizacja i wyniki badan

Zgodnie z przyjetym harmonogramem w etapie 1 zdefiniowano warunki wyboru
miejsc postojowych, na ktoérych zostang przeprowadzone badania. I tak zatozono, Ze:
— lokalizacja postoju musi znajdowac si¢ na drodze publicznej, na ktorej ruchem

zarzadza Miejski Inzynier Ruchu w Poznaniu,

— istniejg przestanki podwazajace celowos¢ dalszego utrzymywania postoju tak-
sowek; w szczeg6Olno$ci nalezy zaliczy¢ do nich maly udziat wykorzystania
miejsc parkingowych przez uprawnione pojazdy lub duzy udziat postoju pojaz-
dow nieuprawnionych (innych niz takséwki),

— istniejg przestanki podwazajace prawidlowos¢ zlokalizowania postoju taksowek
w danej lokalizacji z uwagi na poziom BRD oraz przepisy ograniczajace moz-
liwos¢ postoju.

Ostatecznie do badan wzigto pod uwagg 11 punktow zlokalizowanych w roz-
nych rejonach Poznania (rys. 3). Podstawowe dane na ich temat zawarto w tabeli 1.
Jak mozna zauwazy¢, poszczegolne miejsca charakteryzuja si¢ zrdznicowang po-
wierzchnig jak réwniez kategorig i klasg techniczng drogi, na ktorej sg usytuowane.
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IX
Rys. 3. Lokalizacja 11 analizowanych miejsc postojowych dla taksowek
(opracowanie wilasne z wykorzystaniem https://www.google.pl/maps)

Wszystkie 11 punktéw zostato zinwentaryzowanych pod katem prawidtowosci
oznakowania jak i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przyktadowo w punkcie II
zlokalizowanym na ul. Warszawskiej (pas ruchu w kierunku centrum Poznania)
w bezposrednim sgsiedztwie cmentarza na Mitostowie (rys. 4) zauwazono:

— znaki pionowe D—19 i D-20 umieszczone na wtasciwej wysokosci (tj. min. 2,2

m od poziomu jezdni) i nie wystepujace w parze z innymi znakami drogowymi,
— nieprawidlowe oznakowanie poziome, bowiem zastosowano lini¢ P—1¢c / P—7a

zamiast P—19,
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— dhugi skos wyjazdowy z zatoki powoduje, ze bezposrednio za znakiem D-19
parkuja inne pojazdy.
Oprocz tego stwierdzono, ze oznakowanie:

— pionowe jest zniszczone i nieczytelne (zwlaszcza w porze nocnej),

— poziome jest wytarte, przez co wystepuje problem z jednoznacznym jego zin-
terpretowaniem.

Tabela 1. Zestawienie zbiorcze badanych miejsc postojowych dla taksowek

w Poznaniu

Nr Wspoétrzedne Nazwa'ulicy . Katego‘ria tecllfllgzina [Elﬁug?cszcbg ﬁti(gizc

punktu punktu lub skrzyzowanie drogi drogi postojowych [s7L.])
I N;fi%g?;;:;’ G](:?;}Z/ls(; ;va powiatowa lokalna 23 (5)
1| | Nt || o [
111 NEslz6,,‘;12£é§lg’ DZiEEﬁi:}:;Ch B gminna lokalna 42 (8)
v | | iy T | oam | 50
v | e | pe Toaa| gom | w0
o | et i | e | 00
A1 25126’;9722%2’ Grg?glzlcdzznl;a " | powiatowa gtowna 20 (4)
VIII I\I;5126,,?396§)?3212)’ Gg:) 1111\; egv(izllz:/ powiatowa glowna 42*(8)
IX 25126’;2};&(;’ GIr)l; z‘zﬂlgs\/zsll(;_ powiatowa gtowna 36 (7)
X 25126,,39?;(1)555537’ Rynek Lazarski gminna lokalna 50 (10)
XI 25126139?)532(())% Berwinskiego gminna lokalna 57(11)

(¥) — dlugos¢ wedhug oznaczenia poziomego; warto§¢ zmierzona 54 m.

Podsumowujac, przedmiotowe miejsce dla taksdwek jest niezgodne z obowig-
zujacymi przepisami dotyczacymi mozliwoSci postoju na drodze zbyt wysokiej
klasy technicznej (w tym przypadku droga gléwna ruchu przyspieszonego). Nie-
mniej z uwagi na jego potozenie, tj. w sgsiedztwie duzego cmentarza, moze ce-
chowac si¢ ono wysokim wykorzystaniem.
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Znak D-20

Nieczytelne i bledne y
ornakowanie poeziome W Takséwka znajdujgea sie na
z . koricu miejsea postojowego

Parkujqce samochody za
nakiem D-19

Yo

Rys. 4. Widok miejsca postoju dla takséwek — punkt IT (Warszawska—Milostowo)

Przedstawiona syntetyczna ocena oznakowania i polozenia miejsca postoju dla
taksowek zostala przeprowadzona dla pozostatych przyjetych punktow. Szczego-
lowy opis zawarty zostal w pracy Wiecanowskiego (2018).

Kolejnym z kluczowych etapoéw badan byt pomiar liczby pojazdéow znajduja-
cych si¢ na danym pasie postoju takséwek oraz innych pojazdow. Ze wzgledu na
brak zasadno$ci wykonywania 24-godzinnego pomiaru ciaglego przyjeto, ze bedzie
on realizowany wyrywkowo pomigdzy godzing 7:00 a 17:00 (luty—kwiecien 2018).
W tym celu wykorzystano zapis z kamery wideo zamontowanej w pojezdzie po-
miarowym, w ktorym oprocz obrazu, rejestrowane bylo rzeczywiste potozenie
samochodu. Marszruty pojazdu byly tak zaprojektowane, by przebiegaty drogami,
przy ktorych znajdowalo si¢ 11 analizowanych paséw postojowych dla taksdwek.
Nastepnie materiat filmowy postuzyt do ustalenia potrzebnych informacji, tj. daty
1 godziny pomiaru, liczby parkujacych taksowek oraz innych pojazdow.

Ze wzglegdu na to, ze w kazdym z punktow dokonano 30 pomiaréow ich taczna
liczba wyniosta 330. Zdaniem autoréw dla ,,pomiaréw wyrywkowych” jest to po-
ziom akceptowalny. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w poszczegodlnych godzinach ich
liczba byta zroznicowana, co przedstawiono na rysunku 5. Na wykresie tym liczbg
pomiarow zestawiono z laczng liczbg zarejestrowanych taksowek na wszystkich
11 punktach.

Jak wspomniano wcze$niej pomiary liczby pojazdéw znajdujacych wykonywa-
no w réznych dniach o réznych godzinach. Przyktadowe zestawienie uzyskanych
wynikow dla punktu III (Dzialynskich—Libelta) przedstawiono w tabeli 2. Jak
mozna zauwazy¢ w tym przypadku miejsca postojowe dla taksowek w gltownej
mierze wykorzystywane sg przez pojazdy nieuprawnione (maksymalnie 10). Licz-
ba zarejestrowanych taksowek jedynie dla pomiaru 6.03.2018 o godz. 12:51 wy-
niosta 3. W pozostalych godzinach nie przekroczyta 2.
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Rys. 5. Zestawienie liczby wykonanych pomiaréw w poszczegdlnych przedziatach czaso-
wych ze $rednig liczba taksowek oczekujacych na 11 analizowanych pasach postojowych

Tabela 2. Zestawienie zbiorcze liczby zarejestrowanych pojazdow zaparkowanych
na miejscach postoju dla takséwek w punkcie 111

Liczba zarejestrowanych pojazdow na miejscach postoju
Lp. Data i godzina pomiaru dla taksowek [szt ]
taksowki pojazdy nieuprawnione tacznie
1 2 3 4 5
1 28.02.2018 14:32 0 4 4
2 01.03.2018 09:26 0 4 4
3 01.03.2018 09:56 0 6 6
4 01.03.2018 13:21 1 6 7
5 08.03.2018 10:20 0 5 5
6 08.03.2018 12:32 2 6 8
7 09.03.2018 14:10 2 6 8
8 13.03.2018 12:10 0 6 6
9 14.03.2018 12:56 2 4 6
10 15.03.2018 12:22 1 8 9
11 15.03.2018 14:42 2 8 10
12 16.03.2018 12:51 3 6 9
13 16.03.2018 14:10 0 7 7
14 19.03.2018 12:26 0 7 7
15 20.03.2018 15:23 0 6 6
16 21.03.2018 12:25 1 6 7
17 21.03.2018 13:27 1 5 6
18 22.03.2018 10:01 1 5 6
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Tabela 2 cd.
1 2 3 4 5
19 23.03.2018 09:37 2 5 7
20 23.03.2018 13:46 0 5 5
21 26.03.2018 07:55 0 4 4
22 26.03.2018 09:27 0 5 5
23 27.03.2018 10:44 0 6 6
24 27.03.2018 11:57 0 7 7
25 28.03.2018 11:06 1 7 8
26 28.03.2018 11:34 1 8 9
27 30.03.2018 07:47 0 5 5
28 05.04.2018 12:00 2 7 9
29 06.04.2018 09:39 1 6 7
30 06.04.2018 12:39 0 7 7

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

Uzyskane szczegdétowe wyniki pomiarow liczby pojazdéw znajdujacych sie na
11 punktach postojowych pokazuja, ze najbardziej wykorzystane sa miejsca oznaczo-
ne odpowiednio: X — Rynek Lazarski, XI — Berwinskiego oraz IV — por. Janiny Le-
wandowskiej (tab. 3). Srednia arytmetyczna liczby oczekujacych taksowek przekro-
czyta 2, a w przypadku punktu X wyniosta 4,6. Z kolei na sze$ciu nie przekroczyta 1.

Tabela 3. Zestawienie wskaznikdw wyznaczonych na podstawie pomiardw zbiorczych
badanych miejsc postojowych dla takséwek w Poznaniu

o Liczba oczekujacych taksowek (liczba zatrzymanych innych pojazdow)
I\st;nr:?_ Srednia aryt- Odchylenie Wariancja Odchylenie W.spé}cz,y.nnik
stoju me_tyczna przecigtne — $[szt] standardowe — | zmiennosci — Vs
— 1 [szt.] —d [szt.] s [szt] (%]
I 0,1(0,17) 0,18 (0,28) 0,09 (0,14) 0,3 (0,37) 300 (223)
I 0,6 (0,13) 0,72 (0,24) 0,63 (0,18) 0,8 (0,43) 125 (320)
I11 0,8 (5,9) 0,77 (0,93) 0,78 (1,36) 0,9 (1,16) 115 (19)
v 2,3 (0,07) 1,09 (0,12) 1,62 (0,06) 1,3 (0,25) 54 (374)
\Y% 0,1 (0,03) 0,18 (0,006) 0,09 (1,03) 0,3 (0,18) 300 (538)
VI 1,4 (0,5) 0,92 (0,77) 1,25 (0,92) 1,1 (0,96) 77 (191)
VII 0,2 (0,1) 0,32 (0,19) 0,16 (0,16) 0,4 (0,4) 200 (395)
VIII 1,5 (1,23) 1,00 (1,08) 1,52 (1,85) 1,2 (1,36) 80 (110)
IX 1,0 (0,1) 0,71 (0,18) 0,77 (0,09) 0,9 (0,3) 90 (300)
X 4,6 (0,2) 1,59 (0,32) 3,57 (0,16) 1,9 (0,4) 41 (200)
XI 2,8 (0,37) 1,45 (0,49) 3,05 (0,3) 1,7 (0,55) 63 (149)
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W tabeli 3 obok wskaznikow odnoszacych si¢ do oczekujacych taksowek
przedstawiono wartosci, ktore zwiazane sg z pojazdami, ktore na miejscach posto-
jowych dla takséwek nie majg prawa zatrzymywania si¢ lub parkowania. Jak moz-
na zauwazy¢ w kazdym z punktow zarejestrowano niedozwolong sytuacje. Nie-
mniej najwigksze wykorzystanie miejsc postojowych dla taksowek przez nieu-
prawnione pojazdy zaobserwowano w centrum Poznania, tj. w punkcie III: Dzia-
tynskich — Libelta (rys. 6).

Rys. 6. Widok migjsca postoju dla takséwek — punkt I1I (Dziatynskich — Libelta)

Tabela 4. Zestawienie wskaznikow wyznaczonych na podstawie pomiaréw zbiorcze bada-
nych miejsc postojowych dla takséwek w Poznaniu

Lp. Tres$¢ pytania Udzielone odpowiedzi
Czy obecne oznakowanie paséw postojo- o o) s
I wych dla takséwek jest intuicyjne? S1% tak 49% nie
Czy zdarzato si¢ Pani/u, Ze miejsce na pasie
5 zajat klerowca po_]a.zdu nieuprawnionego 70% tak 30% nie
thumaczac, ze si¢ nielogicznym, wprowadza-
jacym w btad oznakowaniem?
Czy zmiana sposobu oznakowania postoju
3. | dla taksowek wplynglaby negatywnie na 4% tak 96% nie
Pani/a pracg?
Czy potrafi Pan/i powiedzie¢ dlaczego po-
4. | stoje taksowek sa oznakowane w odwrotny 32% tak 68% nie
sposob?
5. | Ple¢ respondenta 100% mezczyzna 0% kobieta
6. | Doswiadczenie zawodowe respondenta. 19% 0-51lat | 34% 6-101at | 47% >10 lat
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W ramach zaktadanego etapu Il opracowano ankiete sktadajaca sie z pigciu pytan
zamknigtych (cztery pytania gldwne oraz jedno dotyczace pici — patrz tab. 4). Zostata
ona sprofilowana w kierunku pozyskania informacji od kierowcow takséwek na
temat oznakowania paséw postojowych dla takséwek. Badania ankietowe przepro-
wadzono metoda bezposrednig. Byta ona anonimowa. Finalnie sposrod 58 kierow-
cOw, na pytania ankietowe odpowiedzi udzielito 53 osoby (91%). Tres¢ poszcze-
golnych pytan wraz z wynikami zbiorczymi przedstawiono w tabeli 4. Jak mozna
zauwazy¢, przecietny kierowca taksowki jest mezczyzng z duzym do$wiadczeniem
zawodowym, zauwaza problem oznakowania pasow postojowych dla taksowek.

2.3. Ocena pasow postojowych dla taksowek

Do dziatan zarzadczych zwigzanych z pasem postojowym dla taksowek obok
kontroli i weryfikacji oznakowania oraz organizacji ruchu zaliczy¢ mozna takze
opracowywanie kierunkéw zmian. Spowodowane to jest ciagtymi zmianami potrzeb
przewozowych mieszkancow danego obszaru, czy tez polityka transportowa miasta
zawartg w planach transportowych czy planach mobilnosci miejskiej. Wspomniane
zmiany, w przypadku postojow juz istniejacych, obejmowa¢ moga m.in.:

— pozostawienie lub likwidacje (zmiang przeznaczenia) danego miejsca,

— dostosowanie dtugosci.

I tak w pierwszym przypadku zaproponowano wielokryterialna oceng¢ danego pa-
sa postoju dla taksowek. Uwzglednia ona nastgpujace minimalizowane kryteria:

— KI: $rednig liczbe parkujacych taksowek na pasie postojowym. Jezeli warto$¢ ta
jest wieksza od 1, to warto$¢ kryterium wynosi 0, natomiast w pozostatych
przypadkach 1.

— K2: bezpieczenstwo lokalizacji pasa postojowego. W kryterium tym uwzglednia
si¢ inwentaryzacj¢ danego pasa postojowego dla taksowek. Jezeli na podstawie
oceny organu zarzadzajacego pas spelnia wymagania przepiséw o ruchu dro-
gowym lub te przepisy moze spetnia¢ po ewentualnych zmianach organizacji
ruchu, to warto$¢ kryterium wynosi 0, a w przeciwnym przypadku 1.

— K3: wykorzystanie miejsc postojowych przez pojazdy uprawnione i nieupraw-
nione. W kryterium tym warto$§¢ 1 przypisywana jest tym miejscom postojo-
wym, w ktorych wspoétczynnik wykorzystania miejsc postojowych przez pojaz-

dy nieuprawnione (WPN ) jest wigkszy lub rowny potowie wartosci wspotczyn-
nika wykorzystania miejsc postojowych, ale przez taksowki (WPT ) . W przypad-

ku sytuacji przeciwnej, przydzielana jest wartos¢ 0.
Przy tak zdefiniowanych kryteriach przyjeto nastepujaca klasyfikacje:

— 0 lub 1 pkt: postdj taksowek nalezy utrzyma¢ wprowadzajac ewentualne dziata-
nia w zakresie dtugosci i oznakowania;
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— 2 lub 3 pkt: postdj takséwek nalezy zlikwidowac; o ile to jest mozliwe przezna-
czy¢ pas drogowy dla innych uzytkownikow.
Dla pas6w, ktore nalezy utrzymac zaproponowano takze wzor (2) na wyznacza-
nie jego dtugosci (L)

L=[/ +s+1], )
gdzie:
L — dhlugos¢ pasa postojowego dla taksowek wyrazona w liczbie pojazdow jaka
moze si¢ zatrzymac zgodnie z obowigzujacymi przepisami [szt.],
| — S$rednia arytmetyczna (niewazona) liczby taksowek zaparkowanych na pa-
sach postojowych zgodnie z obowigzujacymi przepisami [szt.],
s — odchylenie standardowe liczby taksowek zaparkowanych na pasach posto-

jowych zgodnie z obowigzujacymi przepisami [szt.].

Nawias [ ] oznacza zaokraglenie w gore uzyskanej wartosci do liczby catkowitej.

Wyniki procedury klasyfikacji dla 11 analizowanych pasow postojowych dla
taksowek przedstawiono w tabeli 5. Jak mozna zauwazy¢ wg zaproponowanej
klasyfikacji postoje taksowkowe zaznaczone kolorem szarym powinny zostaé
utrzymane (punkty IV, VI, VIII-XI). Sposroéd nich wystarczajaca dtugo$¢ ma pas
postojowy nr IV, ktéry wystarcza na 5 pojazdow. W pozostalych przypadkach
wyznaczona warto$¢ L jest mniejsza od aktualne;j.

Tabela 5. Wyniki procedury klasyfikacji analizowanych paséw postojowych dla takséwek
(punktéw) w Poznaniu wraz z proponowanymi ich dlugosciami

Nr punku Kryteria Lacmic | Tisbie micwe postojouséh [t
postojowego (K1 +K2 +K3)
K1 K2 K3 Obliczona (L) Aktualna

I 1 1 1 3 2 5

I 1 1 0 2 3 7

I 1 0 1 2 3 8

v 0 0 0 0 5 5

\Y% 1 0 1 2 2 5

VI 0 0 0 0 4 6
VII 1 1 0 2 2 4
VIII 0 0 1 1 4 8
IX 0 1 0 1 3 7

X 0 0 0 0 8 10

XI 0 0 0 0 6 11
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3. PODSUMOWANIE

Problematyka wykorzystania miejsc postojowych dla takséwek jest stosunkowo
rzadko poruszana w literaturze. W niniejszym artykule przedstawiono na przykta-
dzie miasta Poznania mozliwy sposob zarzadzania pasem drogowym w czegsci
przeznaczonej dla takséwek.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw, inwentaryzacji oraz zaproponowa-
ne] procedury klasyfikacji autorzy wykazali, ze:

sposrod 11 miejsc postoju dla taksowek 5 powinno ulec likwidacji (miejsca I,

11, 111, V oraz VII);

— dhugos¢ wszystkich paséw postojowych dla taksowek jest niedopasowana do
popytu (zbyt dtugie);

— wybrane miejsca postojowe dla taksowek sg czgsto wykorzystywane przez po-
jazdy nieuprawnione (samochody osobowe); by¢ moze taka sytuacja wynika

z nieintuicyjnego oznakowania takich punktow.

Przyjeta procedura klasyfikacji zostala przedstawiona jako alternatywa do me-
tod tzw. wielokryterialnego wspomagania decyzji (ang. multicriteria decision ma-
king — MCDM) np. Electre.

Autorzy niniejszego artykutu podkreslajg, ze obecny niespojny sposob oznako-
wania pasOw postojowych dla taksdéwek wymaga wprowadzenia zmian w cytowa-
nych wczesniej aktach prawnych. Przyktadowe rozwigzanie problemu, tj. zamiany
ustawienia znakow D—19 oraz D-20 przedstawiono na rysunku 7.

D-20

Rys. 7. Propozycja zmiany sposobu oznakowania paséw postojowych dla taksowek
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THE EFFECTIVENESS OF TAXI STANDS AS A TOOL OF ROAD TRAFFIC
MANAGAMENT - CASE STUDY: POZNAN

Summary

The article presents issues of taxi bays in Poznan city. The purpose of this article is cha-
racteristics of management of the road lanes and proper markings of the road signs. In order
to analyse the proper use of the road lane, the measurements were made for 11 several taxi
bays (passengers taxi stops). The research allowed to determine the directions of changes
for selected taxis bays i.e. maintenance, liquidation. It shows that in most cases taxi bays
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are not adapted to actual needs. However, the analysis of the taxi bays indicates the lack of
justification for maintaining the current state and the necessity of introducing thorough
changes. The authors proposed the classifications procedure of taxi stops. The procedure
included three criteria: the average number of parking taxis, safety and effectiveness of taxi

stands.

Keywords: taxi stands, traffic management, transport planning



