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WYKORZYSTANIE SYSTEMU VETURILO W
TRANSPORCIE MIEJSKIM W WARSZAWIE

Zycie wielu mieszkancéw miast staje si¢ obecnie coraz bardziej ucigzliwe z powodu ciggle
rosngcego poziomu zanieczyszczen powietrza. Poprzez odpowiednie dziatania cz¢$¢ aglomera-
cji miejskich stara si¢ zmniejszy¢ emisje spalin, a tym samym poprawi¢ standard Zycia miesz-
kancow. Jednym z takich dziatan jest wprowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju syste-
mu transportowego. Glownym aspektem tej strategii jest spetnienie racjonalnych oczekiwan
mieszkancow Warszawy wywotanych dgzeniem do wzrostu poziomu zycia, rozwoju stolicy i
zachowania walorow $rodowiska naturalnego i historycznego. W artykule zostanie zaprezento-
wany jeden z system rowerow miejskich Veturilo, ktory jest wykorzystywany przez mieszkan-
cow Warszawy, najczesciej w polaczeniu z tradycyjnymi $rodkami transportu miejskiego. Takie
modernizacje beda podstawa wzrostu gospodarczego miasta stotecznego Warszawy i poziomu
zycia jego obywateli w warunkach poszanowania $rodowiska naturalnego.

Stowa kluczowe: Veturilo, rower publiczny, strategia zrownowazonego rozwoju

1. WPROWADZENIE

Podstawowymi zagrozeniami dla srodowiska, wynikajacymi z funkcjonowania
systemu transportowego miasta sg emisja spalin, hatas oraz wibracje. W Przyjetej
polityce transportowej miasta stotecznego Warszawy ktadzie sie nacisk na dziata-
nia mogace zmniejszy¢ te zagrozenia. Mowiac 0 ekologicznych uwarunkowaniach
transportu warszawskiego, trzeba pamigta¢ tez o tym, ze przynosi ze soba wiele
innych korzysci. Czym byloby miasto bez mieszkancow? To wlasnie dla nich wia-
dze Warszawy, aby zmniejszy¢ ruch samochodow, wprowadzity rower publiczny.
Chcac poprawi¢ wizerunek miasta, noszacego znamiona nieprzyjazne dla rowerzy-
stow, postanowiono pdjs¢ za przyktadem innych miast Polski i wprowadzi¢ — ro-
wer do systemu transportu miejskiego. Nowa idea znalazta wielu zwolennikow.

* Sudent Szkoty Gtéwnej Gospodarswa Wiejskiego w Warszawie, kierunek logistyka, Koto
Naukowe Logistyki.
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System Veturilo cieszy si¢ wielka popularno$cig. Dzigki niemu mieszkancy tatwiej
dostaja si¢ do glownych weztéw komunikacyjnych, a takze poprawiaja swa tezy-
zng¢ fizyczng i ogdlne samopoczucie. Jednak jak kazdy nowo wprowadzone roz-
wigzanie, bedzie przez jakis czas podlegat pewnym ograniczeniom technicznym.

1.1. Definicje i geneza

Przed oméwieniem systemu logistyki miejskiej nalezy przypomnie¢ podstawo-
We pojecia z nig zwigzane. Transport samochodowy(zwany tez drogowym) jest to
przemieszczanie tadunkéw i pasazerow po drogach ladowych za pomoca kotowych
srodkéw transportu (np. pojazdéw samochodowych). Ustugi z wykorzystaniem tej
galezi transportu sg $wiadczone przez przewoznikow drogowych.

Transport jako element gospodarki narodowej petni bardzo wazne funkcje. Ta-
kie same funkcje petni w miastach transport miejski, a poniewaz miasta sg duzymi
skupiskami ludnosci, priorytetem powinno w nich by¢ wiasnie przemieszczanie
osob. W trakcie rozwoju miast wyksztalcito si¢ rozwigzanie zwane potocznie ko-
munikacjg miejska. Mianem tym zwyklo si¢ okresla¢ transport zbiorowy z wyko-
rzystaniem metra, tramwajow, trolejbusow i autobuséw, bedacy w gestii wiadz
samorzagdowych najnizszego szczebla. Zgodnie z obecng definicja pojecia ,,komu-
nikacja miejska” (art. 4 pkt 7a ustawy o transporcie drogowym) sa to przewozy
regularne w ramach: miasta, terenu objgtego porozumieniem komunalnym czy
zwiazku komunalnego.

Problematyka przewozow komunikacjg miejskg jest w prawie transportowym
uregulowana w sposob niescisty i nieodpowiadajacy rzeczywistemu obrazowi tych
przewozow W miastach.

Transport miejski wptywa na wszystkie komponenty srodowiska i jednocze$nie
silnie ingeruje w $rodowisko przyrodnicze jako cato$¢. Podczas modernizacji
i rozwoju systemu transportowego poszczegélne elementy Srodowiska przyrodni-
czego odgrywajg réozng role i w odmiennym stopniu warunkujg mozliwo$¢ tych
dziatan. Ze strategii opartej na zasadach zrownowazonego rozwoju wynika obo-
wigzek badania zasadno$ci podejmowanych dziatan 1 ich skutecznosci
z uwzglednieniem wplywu na stan $rodowiska. Istotne jest takze poszukiwanie
takich warunkow lokalizacji, budowy i eksploatacji systemu transportowego, ktore
ogranicza jego negatywny wplyw na ekosystem miasta, przy jednoczesnym za-
pewnieniu zaspokajania potrzeb transportowych w jak najwiekszym stopniu. W
obszarach zurbanizowanych waznym aspektem jest takze kontrola zajecia terenu
przez infrastrukture transportowa. Przy duzej koncentracji ludnosci i réznego ro-
dzaju aktywnosci przestrzen jest bowiem zasobem deficytowym, ktdry powinien
by¢ zagospodarowywany w mozliwie jak najbardziej efektywny sposob.
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1.2. Zagospodarowanie przestrzenne miasta

Obszary zabudowy mieszkaniowej w Warszawie obejmujg 28% powierzchni
miasta, tj. ok. 145 km?; w tym ok. 55 km? zajmuje zabudowa mieszkaniowa wielo-
rodzinna, co stanowi ok. 11% powierzchni miasta oraz ok. 90 km? zajmuje zabu-
dowa mieszkaniowa o charakterze jednorodzinnym, co stanowi ok. 17%, po-
wierzchni miasta. Ponad 70% wszystkich terenow zabudowy wielorodzinnej znaj-
duje sie w lewobrzeznej cze$ci Warszawy. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
jest skoncentrowana na obrzezasz stolicy. Obszary produkcyjno-ustugowe (w tym
magazynowo-sktadowe) zajmuja 5% powierzchni miasta, tj. ok. 26 km?. Najwigk-
sza koncentracja tych funkcji wystepuje w Biatotece, na Targowku, w Ursusie, na
Bielanach oraz na Pradze Poinoc i Woli. Wigkszo$¢ (ok. 60%) terenow produkcyj-
no-uslugowych zlokalizowana jest w lewobrzeznej cze$ci Warszawy.

Obszary pehigce funkcje techniczne zajmujg ok. 11%, tj. ok. 57 km? i obejmu-
ja: ulice i place (ok. 29 km?, tereny infrastruktury technicznej (ok. 5 km?), obszary
urzadzen transportu kolejowego (ok. 12 km?), pozostate obszary, w tym zwigzane z
transportem lotniczym (ok. 11 km?).

Obszary zieleni w Warszawie stanowig ok. 28% powierzchni calego miasta (ok.
145 km?), w tym m.in.: obszary zieleni le$nej zajmujg ok. 72,6 km? obszary zieleni
urzadzonej (m.in. parki, skwery, ogrody) — ok. 11,7 km? ogrodki dziatkowe — 17
km? zieleh cmentarna — 0,5 km2, W strukturze zieleni dominujg lasy. Stosunkowo
mato jest terendw zieleni urzadzonej, czyli parkoéw i skwerow, zajmuja one mniej-
szg powierzchnie niz ogrody dziatkowe.

1.3. Charakterystyka systemow rowerowych

System rowerowy Veturilo (w jezyku esperanto Veturilo oznacza transport i
trenowanie), jest to sie¢ samoobstugowych wypozyczalni rowerowych, czynna 7
dni w tygodniu przez 24 godziny na dobe. Koncepcja wprowadzenia w Warszawie
systemu rower6w publicznych powstata w 2009 r. W marcu 2012 r. ogloszono
przetarg w celu wylonienia operatora systemu warszawskich rowerow publicznych.
Whygrala firma Nextbike, ktora wdrazata juz systemy wypozyczalni roweréw pu-
blicznych, m.in. w Niemczech, Polsce, Turcji czy Nowej Zelandii, dysponujaca 15
000 rowerow.

W maju 2012 r. internauci wybrali oficjalng nazwe warszawskiego systemu
rowerow publicznych. System Veturilo dziata od 1 sierpnia 2012 r.. Warto pamig-
tac¢, ze wezesniej, bo 1 kwietnia, wprowadzono w Warszawie system BemowoBi-
ke, na ktory przetarg oglosita dzielnica Bemowo. W ramach tej wspolpracy uru-
chomiono 11 stacji i 110 roweréw. Po wdrozeniu Veturilo zdecydowano, ze syste-
my beda kompatybilne, dzigki czemu stanowig one dzi$ spdjna sie¢ a uzytkownicy
zarejestrowani w systemie bemowskim moga wypozycza¢ i zwraca¢ swoje rowery
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takze w  stacjach  Veturilo. Sieci wypozyczalni o takiej skali
w Polsce jeszcze nie bylo. Najwigkszy dotad system wroctawski ma ok. 200 rowe-
row. Cena ustugi jest przystepna, szczegélnie jesli wezmie si¢ pod uwage fakt, ze
dostanie si¢ z jednej stacji dokujacej do drugiego nie zajmuje wiele czasu. Mozna
tez korzysta¢ z systemu za darmo. 20 - minutowa przejazdzka jest bezptatna. Prze-
siadajagc sie na kolejnych stacjach (a warto zaznaczy¢, ze znajduja si¢ one w nie-
wielkich odlegtosciach od siebie) mozemy podrozowac za darmo.

Obecnie w systemie warszawskich roweréw publicznych mozna korzysta¢ z 58
stacji rozmieszczonych prawie we wszystkich dzielnicach. Okres korzystania z
wypozyczalni rowerowych rozpoczyna si¢ z poczatkiem marca a konczy — w ostat-
nich dniach listopada. Przez cztery pierwsze miesigce mieszkancy wydali na trans-
port rowerowy 400 tys. zt.

Rozw¢j infrastruktury rowerowej w Warszawie przedstawiono w tabeli 1. Wy-
nika z niej, ze dlugos¢ drog rowerowych w porownaniu z 2010 r. wzrosta o 24%,
Liczba parkingdéw zwickszyta si¢ 0 130% a liczba miejsc parkingowych o 200%.

Tab.1. Infrastruktura rowerowa w Warszawie w latach 2010-2013 (oprac. wiasne)

Infrastruktura rowerowa 2010 2011 2013
Drogi rowerowe [km] 275 310 340
Liczba parkingdw rowerowych 117 197 267
Liczba miejsc parkingowych 970 2100 2900

2. Wplyw systemu Veturilo na Zycie mieszkancow Warszawy

Z systemu Veturilo korzysta obecnie 47 500 uzytkownikow, a najaktywniejszy z
nich ma ponad 500 wypozyczen. W okresie od sierpnia do listopada mieszkancy
Warszawy skorzystali z roweréw Veturilo290 206 razy. Do systemu rejestruje si¢ tez
bardzo duzo osob z miejscowosci podwarszawskich (np. Legionowo, Piaseczno,
Wotomin) oraz z innych miast Polski (Gdansk, Krakow, Wroctaw).
Najpopularniejszymi miejscami sg:

— Metro Centrum / rejon Rotundy (ok. 29 tys. pobran/oddan)

— Krakowskie Przedmiescie / Traugutta (ok. 24 tys).

— Metro Imielin / Ratusz urzgdu dzielnicy Ursynow (ok. 21 tys).

Najczgsciej uzytkowane przez rowerzystow trasy w poszczegolnych dzielnicach:

1) Ursynow:

- ul. Pileckiego/ul. Alternatywy <> Metro Imielin/Ratusz Ursynow,

- ul. Dereniowa/ul. Ptaskowickiej <> Metro Imielin/Ratusz Ursynow,

- Metro Ursynow/Beli Bartoka <> Metro Imielin/Ratusz Ursynow

2) Srodmiescie:

- ul. Topiel/ul. Tamka <> Dworzec Powisle

- Metro Dworzec Gdanski <> ul. Andersa/ul. Muranowska
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- Dworzec Warszawa Powisle <> BUW

3) Bielany:

- Metro Stodowiec <> ul. Broniewskiego/ul. Perzynskiego

- UKSW <= Metro Wawrzyszew

- Metro Stare Bielany <> Urzad Dzielnicy Bielany

Na tych trzech przyktadach doskonale wida¢, ze mieszancy uzywajg transportu
rowerowego przede wszystkim po to, aby szybciej dojecha¢ do tradycyjnego $rod-
ka transportu, jakim jest metro. Nie tylko stacje metra sa punktami startowymi i
docelowymi dla rowerzystow Sa nimi rézne wezty komunikacyjne tj. dworce kole-
jowego czy petle autobusowe. Na rysunku 1 zilustrowano dziatanie systemu.
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Rys. 1. Najpopularniejsze trasy oraz natgzenie wypozyczen/zwrotow w dzielnicy Ursynow
(oprac. wtasne)
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Wida¢ na nim gtéwne trasy uzytkowane w dzielnicy Ursynow. Wystepuje tam
mniejsza liczba linii autobusowych, dlatego mieszkancy, zamiast czekaé na auto-
bus, wola skorzysta¢ z rowerow, aby dojecha¢ ten do metra.
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Rys. 2. Obszary pobran/zwrotow emltowanych przez stacje metra (oprac wlasne)

Na rysunku 2 wskazano, ktore stacje metra w najwigkszym stopniu oddziatuja
na parkingi systemu Veturilo. Jak wida¢ uzytkownicy korzystajacy z roweréw W
srodmiesciu dojezdzaja gtownie do stacji metra Centrum, Ratusz Arsenatl oraz
Dworzec Gdanski, gdzie we wszystkich lokalizacjach istniejg tez wezty tramwajo-

we. Dodatkowo w trzecim pr. adku mamy do czynienia z weztem kole v] owym.
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Rys. 3. Obszary pobran/zwrotow emltowanilch przez StaCjé metra (oprac wilasne)
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Na rysunku (3) przedstawiono najczesciej uzytkowane trasy w dzielnicy Biela-
ny. Jak wida¢ najwigkszymi skupiskami sg stacje metra Stodowiec oraz Wawrzy-
szew, a ponadto prawdopodobnie studenci Uniwersytetu Kardynata Stefana Wy-
szynskiego jako forme transportu na uczelnie wybieraja rower.

2.1.Zalety sytemu Veturilo

Przede wszystkim nalezy wymieni¢ glowne zrodta zanieczyszczenia powietrza
w Warszawie. Sredni udzial emisji wybranych substanciji pochodzacych ze zrodet
komunikacyjnych emisji catkowitej jest nastepujacy: CO, — 25%, NOx — 65%, lot-
ne zwiagzki organiczne — 45%, pyty — brak danych umozliwiajgcych usrednienie w
skali miasta. Najwicksza koncentracja zanieczyszczen pylowych i gazowych ze
zrodet komunikacyjnych mozna zaobserwowaé w rejonach ulic o najwigkszym
natezeniu ruchu oraz w rejonach, gdzie zwarta zabudowa nie pozwala na szybkie
rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen co powoduje ich koncentracje.

Podczas jazdy samochodem na odcinku 1 km do atmosfery przedostaje si¢
srednio 160 g dwutlenku wegla. Znajac przyblizona $rednia dtugos$¢ podrézy uzyt-
kownika Veturilo (2,5 km) i wiedzac, ze uzytkownicy systemu pokonali tgcznie
725515 km, mozna oszacowac, ze do powietrza przedostato si¢ o 116 t CO, mniej.
Nawigzujac do chordb cywilizacyjnych takich jak otytos¢, mozna stwierdzi¢, ze
podroze rowerowe ze $redniag predkoscig ok. 10 km powoduja spalanie ok. 21 765
000 kcal.

Warszawa nalezy do najbardziej zagrozonych hatasem polskich miast, zarowno
pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas, jak i pod
wzgledem wielkosci powierzchni, gdzie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu. Klimat akustyczny Warszawy ksztaltowany jest przede wszyst-
kim przez hatas komunikacyjny, Ktorego przekroczenie stwierdzono na ok. 80%
dtugosci drog krajowych i wojewodzkich. Mozna stwierdzié, ze transport rowero-
wy nie tyle obniza poziom hatasu, ile jest podstawg systemow alternatywnych dla
transportu miejskiego opartego obecnie na autobusach czy tramwajach.

2.2. Ograniczenia

Podstawowa wadg systemu drog rowerowych w Warszawie jest brak cigglosci,
poniewaz wigkszos¢ stanowig odrgbne, niepowigzane lub stabo powigzane krotkie,
kilkusetmetrowe odcinki. Wiele do Zyczenia pozostawia takze stan bezpieczenstwa
w ruchu rowerowym. Brakuje wciaz parkingéw jest bezpiecznych parkingéw zlo-
kalizowanych w poblizu kluczowych celéw podrozy (wyzsze uczelnie, szkoty,
urzedy administracji lokalnej i panstwowej, obiekty kultury), a takze
w poblizu weztow przesiadkowych komunikacji zbiorowej, o ktérych byta mowa
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weczesniej. W wielu wypadkach $ciezki rowerowe wykorzystywane sg do parkowa-
nia samochod6éw. Ruch rowerowy nie jest w wystarczajacym stopniu popularyzo-
wany, aby sta¢ si¢ rozwigzaniem alternatywnym dla komunikacji miejskiej. Z wie-
lu badan prowadzonych w Warszawie wynika, ze mieszkancy narzekaja na deficyt
sciezek rowerowych. Mozna stwierdzi¢, ze stolica nie jest miastem przyjaznym dla
rowerzystow. Nalezy jednak pamigta¢ o tym, ze ciagle wladze starajg si¢ poprawic
poziom infrastruktury.

2.3. Inwestycje

Na poczatek marca 2014 r. zaplanowano zwigkszenie liczby stacji do siedem-
dziesigciu (tacznie dostgpnych bedzie 128), a na ulicach Warszawy pojawi si¢ do-
datkowo 1100 rowerdéw (facznie dostepnych bedzie 2150). Dodatkowo ciagle sa
prowadzone rozmowy z wiadzami dzielnic, ktore mogg zaowocowaé budows ko-
lejnych kilkudziesigciu stacji. System Veturilo bedzie dostepny w trzech kolejnych
warszawskich dzielnicach. Stacje wypozyczania rowerdw pojawia si¢ na Biatotece,
Targéwku i Zoliborzu. 18 stycznia podpisano z Zarzadem Transportu Miejskiego
w Warszawie umowe dotyczaca obstugi wszystkich nowych stacji. Co wazne, ich
ustawienie zostanie sfinansowane z dzielnicowych budzetow. Przy niektorych cen-
trach handlowych planuje si¢ otwarcie stacji prywatnych. W 2012 r. system $ciezek
rowerowych powigkszyt si¢ o ok. 30 km i wynosi obecnie 340km (0,66 km/1 km?
powierzchni miasta). Najwigksza gesto$é sieci wystepuje w dzielnicy Srodmiescie
(2,03 km/1 km?, za$ najmniejsza w Rembertowie (0,06 km/1 km?.

Projekt Warszawski Wezet Wodno-Rowerowy ,,Pedatyj i ptyn” (bike & sail) —
etap | powstaje w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka jako
inwestycja w produkt turystyczny o znaczeniu ponadregionalnym. Wazne miejsce
w projekcie zajmuje Nadwislanski Szlak Rowerowy (NSR), biegnacy wzdtuz le-
wego brzegu Wisly od granicy z gming Lomianki do granicy z gming Konstancin-
Jeziorna. Dlugo$¢ trasy liczy ok. 28,5 km. Cato$¢ powstanie do konca 2014 r. Tra-
s¢ ruchu rowerowego projektuje si¢ na ul. Wal Zawadowski. Do chwili obecnej
zrealizowano juz 2,5 km trasy na Mtocinach i 3,8 km trasy na Siekierkach. Szcze-
gbétowe dane zamieszczono w tabeli 2 ponize;j.

Tabela 2. Planowane na rok 2013 inwestycje z rozbudowg drog rowerowych w
Warszawie
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3. PODSUMOWANIE

Ulica Odcinek Dzielnica Diugosé

[m]

Kleszczowa Czeresniowa - Ryzowa Wiochy 890

Wal Zawadowski | do granicy miasta Wilanow 6300

Czerniakowska Zagbrna - Witosa Mokotow 3300

Emilii Plater ;(k?zzyko""a - Al Jerozolim- | miescie 600

Warynskiego pl. Konstytucji - Batorego Srodmiescie 1100

Marsa- Zolnierska | Y¢7¢! Marsa - granica War- Rembertow 1225

szawy

Reymonta Zeromskiego - Kasprowicza Bielany 1000

Nowopoligonowa Praga Potudnie 500
Park im. Kozlow- ,

skiego Ursynow 160

Gierdziejewskiego Elzizgjdmzeme do Polczyt- Ursus 800

Nowobukowinska | przedtuzenie KEN Mokotow 1000

W aglomeracji warszawskiej, gdzie funkcjonuje kilka podsystemow transportu
(pieszy, komunikacja rowerowa, indywidualna i publiczna) szczegolnego znacze-
nia nabiera zapewnienie wysokiego stopnia ich integracji. Efekty integracji syste-
méw transportowych sa korzystne dla pasazeréw, ale takze dla organizatorow
transportu, i to przy stosunkowo niewielkich nakladach finansowych. Sa takze
bardzo wazne z punktu widzenia pozyskiwania zaufania uzytkownikéw do trans-
portu publicznego. W ramach integracji systeméw transportu miejskiego z pewno-
$cig bedzie si¢ dgzy¢ do zapewnienia tgcznego biletu na wszystkie srodki transpor-
tu publicznego. Przyczyni si¢ to do zmniejszenia natgzenia ruchu samochodowego.
Integracja musi rowniez polega¢ na cigglej modernizacji weztéw przesiadkowych,
aby uzytkownicy Veturilo mogli wszedzie dojecha¢ i aby mieli gdzie zaparkowac
rower. Nalezy pamicta¢ rowniez o poprawie systemow obstugi klientow, ktore
Czasem nie dziataja sprawnie. Szczegdlne znaczenie bedzie przypisane jakosciowej
zmianie sposobu funkcjonowania glownych weztdow przesiadkowych zwigzanych z
systemem kolejowym, tj. weztow: Dworzec Zachodni, Dworzec Wschodni, Dwo-
rzec Wilenski, oraz zwigkszeniu liczby stacji oraz roweréw przy dworcach. Aby
zacheci¢ nowych klientow, do korzystania z takich rozwigzan nie mozna zapo-
mnie¢ o kosztach zuzytkowania, ktére muszg by¢ na osiggalnym przez kazdego
mieszkanca poziomie. Z pewnosciag mozna stwierdzi¢, ze system Veturilo jest zin-
tegrowany z innymi gateziami transportu miejskiego. Umozliwia szybsze oraz
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zdrowsze dotarcie do obranego wczesniej celu. Dzigki inwestycjom i realizowaniu
nowych projektéw zwigzanych z systemem rowerow publicznych miasto stoteczne
Warszawa, bedzie postrzegane jako przyjazne rowerzystom i wybierajace innowa-
cyjne rozwigzania przyjazne naturze przez co zyska w oczach opinii publicznej.
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VETURILO SYSTEM IMPLEMENTATION IN URBAN TRANSPORT IN
WARSAW

Summary

The paper describes a strategies for the sustainability for city logistics and shows the results
of the implementation Veturilo in Warsaw. We learn how to Veturilo impact on the envi-
ronment and traveling users. Public bike system has many advantages. We will find out
about his strengths and weaknesses. It presents statistics of Vetrilo within four months.
Through appropriate urban part of trying to reduce emissions, and thus improve the stand-
ard of living. Mostly to integrate with traditional means of transport. These upgrades will
provide the basis for economic growth of the city of Warsaw and the standard of living of
its citizens in terms of respect for the environment.



