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1. ELEKTROMOBILNOSC Z PUNKTU WIDZENIA
PRAWNOPOLITYCZNEGO ORAZ OCHRONY SRODOWISKA

1.1. Aspekty prawnopolityczne

Polityka Unii Europejskiej oraz jej krajow cztonkowskich z zakresu ochrony $ro-
dowiska skoncentrowana jest m.in. na zwigkszeniu udziatu odnawialnych Zrodet ener-
gii, ograniczajac przy tym energi¢ elektryczng z wegla oraz atomu. Duza wage przy-
pisuje si¢ rowniez redukcji emisji CO, do atmosfery. Powodem tego jest poglebiajaca
si¢ degradacja srodowiska, nieche¢ wzgledem energetyki jadrowej, a takze wzmocnie-
nie niezaleznosci energetycznej kraju. Taka strategia polityczna stopniowo wprowa-
dzana jest w krajach Unii Europejskiej. Poprawie sytuacji ekologicznej sprzyja wzrost
liczby samochodow elektrycznych oraz hybrydowych (Eon.de, 2021). Odnotowano,
ze najwiegksza sktonnos$¢ do kupna samochodu elektrycznego badz hybrydowego maja
obywatele panstw, w ktorych rozpoczatl si¢ proces transformacji energetycznej'. Na
ponizszym rysunku mozna zauwazy¢, ze najwigkszy udziat procentowy wystepuje
w Szwecji, Holandii, Finlandii, Irlandii, Danii oraz Belgii.
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Rys. 1. Procentowy udziat samochoddw elektrycznych i hybrydowych w 2019 r.
w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej (opracowanie wtasne na podstawie danych
z Nissan LEAF, 2021)

! Transformacja energetyczna — strategia wdrozona w panstwach UE majaca na celu szer-
sze zastosowanie odnawialnych zrodet energii (OZE) oraz podnoszenie efektywnosci ener-
getycznej. Jej ostatecznym celem jest catkowite wyeliminowanie stosowania nieodnawial-
nych zrdédet energii (takich jak np. wegiel, uran czy ropa naftowa).
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Kluczowe dla rozwoju elektromobilnosci moze okazac¢ si¢ zalozenie, ze najko-
rzystniejsze rezultaty przyniesie podjecie dziatan na poziomie wtadz lokalnych,
ktore powinny przyczynia¢ si¢ do podejmowania nowych inicjatyw. Ze wzgledow
socjoekonomicznych poruszonych w dalszej czgsci artykutu mozna stwierdzic, ze
spoteczenstwo latwiej zmotywowaé do zmiany przez zaoferowanie atrakcyjnych
warunkow. Taka taktyka zostata zastosowana m.in. w krajach skandynawskich,
w ktorych osoby poruszajace si¢ pojazdami elektrycznymi badz hybrydowymi
moga liczy¢ na (GreenWay Polska, 2021):

zwolnienie z oplat za parkowanie oraz za przejazdy autostradami,

- korzysm finansowe polegajace na darmowej rejestracji pojazdéw typu BEV
(Battery Electric Vehicle) / FCEV (Fuel Cell Electric Vehicles), a takze znizki
dla PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicles),

— zwolnienie z podatku VAT, dodatkowych optat przy imporcie auta z zagranicy,

— nizsze podatki dla wtascicieli takich pojazdow,

— mozliwos$¢ poruszania si¢ po buspasach.

Ponadto firmy uzytkujace tego typu pojazdy moga liczy¢ na réznego rodzaju ulgi.

Przewidziano takze mozliwo$¢ utworzenia przez samorzady stref czystego trans-

portu oraz pobieranie optat za poruszanie si¢ pojazdow o napedach spalinowych

w tych obszarach. Czeg$ciowo zostato to wprowadzone w Niemczech, gdzie wdro-

zono tzw. Umweltplakette — jest to naklejka upowazniajaca do wjazdu do stref

niskoemisyjnych, ktore tworzone sg cz¢sto w miastach oraz obszarach o duzej ge-
stosci zaludnienia.

1.2. Ochrona srodowiska a elektromobilnos$¢é

Ochrona $rodowiska z biegiem lat odgrywa coraz powazniejsza rol¢ w polityce
oraz w domach Europejczykoéw za sprawg odczuwalnych dzi$ skutkow, do ktorych
nalezy zaliczy¢ ocieplenie klimatu Ziemi w wyniku zwigkszonej emisji CO, spo-
wodowanych cho¢by industrializacjg. Nalezalo zatem znalez¢ sposob na wyrazne
ograniczenie dwutlenku wegla w otoczeniu. Na podstawie danych pochodzacych
z Parlamentu Europejskiego stwierdza sie¢, ze 30% catkowitej emisji w Unii Euro-
pejskiej pochodzi z sektora transportu i az 72% z tego przeklada si¢ na transport
drogowy (Fasiecka, Marek, 2021). Zatem aby polepszy¢ jakos¢ powietrza, tak-
tyczne okazuje si¢ zwigkszenie liczby pojazdow zasilanych alternatywnymi zrd-
dtami energii, stopniowe odchodzenie od napedu spalinowego, ktory tak czy ina-
czej obarczony jest pewnym terminem wazno$ci ze wzgledu na nieunikniony
koniec rezerw zasobow ropy w niedalekiej przysztosci. Z racji tego, ze samochody
elektryczne podczas jazdy nie emitujg CO,, mozliwe jest ograniczenie emisji spa-
lin, a co za tym idzie — moze to wywiera¢ pozytywny wplyw na zdrowie ludzi
zamieszkujacych w szczegolnosci duze aglomeracje.
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2. UWARUNKOWANIA SOCJOEKONOMICZNE W ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI SAMOCHODOW OSOBOWYCH
ORAZ W TRANSPORCIE CIEZAROWYM

2.1. Uwarunkowania socjoekonomiczne w rozwoju elektromobilnosci
samochodow osobowych

Waznym aspektem umozliwiajacym wdrozenie nowej technologii jest przedsta-
wienie spoteczenstwu konkretnego problemu oraz zachegcenie do zmiany. Ponizszy
rysunek przedstawia zestawienie wspotczynnikéw HDI (Human Development Index)
obliczanych na podstawie poziomu edukacji, standardu Zzycia oraz zmian w zakresie
spoteczno-ekonomicznego rozwoju poszczegolnych krajow, w tym wypadku czton-
kow Unii Europejskiej. Nalezy zauwazy¢, ze w krajach z wyzszym wskaznikiem HDI
odnotowywany jest wigkszy udzial samochodow elektrycznych oraz hybrydowych.
Mozna zatem stwierdziC, ze w krajach, ktore osiagnety najwyzsze wartosci HDI, §wia-
domos¢ proekologiczna jest wicksza, co w parze z korzysciami ekonomicznymi, ktore
szerzej opisano w punkcie 1.1, prowadzi do wigkszych sktonnosci kupna aut typu
BEV, FCEV oraz PHEV.
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Rys. 2. Wskaznik HDI oraz procentowy udziat samochodow elektrycznych i hybrydowych
dla wybranych krajow Unii Europejskiej w 2019 r.; lista krajow wedtug wskaznika rozwoju
spotecznego — List of countries by Human Development Index
(European Environment Agency, 2021)
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2.2. Uwarunkowania ekonomiczne w rozwoju elektromobilnos$ci
W transporcie ciezarowym

W obecnych czasach mozna zaobserwowaé stopniowe zainteresowanie firm
ochrong srodowiska, paliwami alternatywnymi, a co za tym idzie — takze elektromo-
bilnoscia. Przyszos¢ upatrywana jest w transporcie, ktory jest przyjazny dla srodowi-
ska, ogranicza emisj¢ oraz pozwala na lepsze warunki ekonomiczne (Rachuneo, 2021).

Jak powszechnie wiadomo, jedna z kluczowych kwestii z punktu widzenia przed-
sigbiorcoOw jest watek ekonomiczny. Ze wzgledu na bardzo wysokie koszty zakupu
(W porownaniu do samochoddéw cigzarowych zasilanych silnikami spalinowymi), ko-
niecznos$¢ czgstych wymian baterii, mata wydajno$¢ oraz ograniczenia zwigzane ze
specjalistycznymi stacjami fadowania zakup elektrycznych samochodéw ciezarowych
jest duzo mniej optacalny niz w przypadku samochodéw osobowych. Zauwazono, ze
optacalne jest stosowanie pojazdow elektrycznych dla tadunkéw do 1000 kg, ktore —
patrzac na 6wczesne zapotrzebowanie — moga by¢ stosowane przez firmy kurierskie
(takie jak DHL i InPost), pocztowe oraz zaopatrujace sklepy matopowierzchniowe.
Powyzej tadownosci 1000 kg ze wzgledow ekonomicznych bardziej korzystne oka-
zuja si¢ dotychczasowe rozwigzania w postaci samochodow cigzarowych o silnikach
spalinowych (Walkow, 2021).

3. WADY I ZALETY ELEKTROMOBILNOSCI WEDLUG
UZYTKOWNIKOW SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH

Wsréd 43 uzytkownikow samochodow elektrycznych przeprowadzono ankiete,
w ktorej zadano pytania dotyczace wad, zalet oraz ogdlnych aspektow uzytkowania
samochoddw elektrycznych. 97,7% ankietowanych jest zadowolonych ze swojego
samochodu i nie chciatoby wroci¢ do pojazdu z napgdem spalinowym, 88,4% odpo-
wiadajacych ocenito wygode uzytkowania samochodu elektrycznego dobrze lub

Tabela 1. Zalety i wady pojazdoéw elektrycznych

Zalety Wady

bardzo niskie koszty eksploatacji koszt zakupu

niska awaryjno$¢ staba dostepno$¢ punktéw tadowania

konieczno$¢ szczegdtowego planowania

wygoda i udogodnienia dhuzszych tras

Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonego badania.
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bardzo dobrze. Najwigkszym zaskoczeniem dla kierowcodw okazaly si¢ przyspiesze-
nie, dynamika i komfort jazdy oraz niska awaryjnos¢. Jako najwigksze przeszkody
w posiadaniu tego typu samochodu najczesciej wymieniano cene zakupu oraz stabo
dostosowang infrastrukturg. W ponizszej tabeli znajduje si¢ zestawienie wad i zalet
najczescie] wymienianych przez kierowcow pojazdow elektrycznych.

3.1. Zalety posiadania pojazdu elektrycznego

Najwigksza zaleta dla kierowcow samochodow elektrycznych okazaty si¢ bardzo
niskie koszty eksploatacji. Ladujagc samochod w przydomowej stacji, sa one zni-
kome, szczegdlnie w przypadku wykorzystywania energii odnawialnej, np. z paneli
stonecznych, a w przypadku korzystania z darmowych stacji fadowania — nawet ze-
rowe. W kosztach eksploatacji nalezy uwzgledni¢ rowniez ceny napraw oraz regu-
larnych przegladow, jednak wedtug uzytkownikéw silniki EV cechuja si¢ duzo
mniejszg awaryjnoscig w porownaniu do silnikow spalinowych. Wynika to najpraw-
dopodobniej z nieskomplikowanej budowy, w ktérej nie wykorzystuje si¢ az tylu
czesci. W samochodach elektrycznych nie ma réwniez potrzeby wymiany filtrow
czy olejow, co takze obniza koszty (Zaniewska-Zielinska, 2021). Uzytkownicy po-
jazdow elektrycznych zwrdcili tez uwage na wysoki komfort jazdy oraz liczne udo-
godnienia. Zalicza si¢ do nich m.in. zwolnienie z optat parkingowych, specjalne
miejsca postojowe, mozliwos$¢ poruszania si¢ po buspasach oraz uzyskania dofinan-
sowania do zakupu.

Samochody elektryczne maja jeszcze jedng ogromna zalete, jaka jest brak emi-
sji spalin. Ze wzgledu na trudng sytuacje ekologiczng na $wiecie Parlament Euro-
pejski wraz z Radg UE wprowadzit cel obnizenia emisji gazow cieplarnianych
0 40% ponizej poziomdéw z 2005 r. Cel ten ma zosta¢ osiagnigty do 2030 r. i sg
nim objete wszystkie kraje cztonkowskie. Znaczna cze$¢ emisji pochodzi wtasnie
z transportu drogowego i od lat znacznie przekracza dopuszczalne normy, co wie-
cej, caly czas wykazuje tendencj¢ wzrostowa. Z tego wzgledu Komisja Europejska
traktuje kwesti¢ obnizenia emisji spalin priorytetowo i podejmuje kolejne kroki
w celu ograniczenia zanieczyszczen emitowanych przez samochody. Duzymi
ograniczeniami zostali objeci producenci samochodow, w 2020 r. $rednia emisja
CO; dla pojazddéw sprzedawanych przez poszczegdlne marki nie mogta przekro-
czy¢ 120 g/km, natomiast od 1 stycznia 2021 r. prég ten zostal obnizony do
95 g/km. Ograniczenie to jest najbardziej rygorystyczne na $wiecie, dla poréwna-
nia w USA limit ten wynosi 125 g/km. Regulacje unijne uwzgledniajg jednak przy-
wileje za produkcje pojazdow niskoemisyjnych (ponizej 50 g CO./km), dzigki
temu producenci mogg obnizy¢ wyniki catej floty swojej produkcji. Wprowadze-
nie takich norm prawnych mialo istotny wptyw na wzrost sprzedazy samochodow
elektrycznych 1 hybrydowych. Zupelne przejscie na pojazdy zeroemisyjne (wg
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przewidywan Komisji Europejskiej ma nastapi¢ do 2050 r.) pozwolitoby znacznie
ograniczy¢ emisj¢ gazow cieplarnianych, co miatloby ogromny wptyw na poziom
zanieczyszczenia srodowiska (Gov.pl, 2021).

3.2. Bariery rozwoju elektromobilnosci w Polsce
z punktu widzenia uzytkownikow

Wada, ktorg wymieniano najczesciej, byt koszt zakupu samochodu elektrycz-
nego. W 2020 r. w Polsce najczesciej sprzedawanym modelem byt nissan leaf —
koszt zakupu takiego pojazdu z silnikiem o mocy 150 KM zaczynat si¢ od
149 600 zt (Nowak, Watkowski, Kubiak, 2021; Zielinski, 2021). W lipcu 2021 r.
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej uruchomit pro-
gram ,,Mo6j elektryk” polegajacy na dofinansowywaniu zakupu samochodow
elektrycznych zaréwno przez firmy, jak i osoby fizyczne. Maksymalna kwota
dofinansowania dla nabywcow indywidualnych wynosi 18 750 zt lub 27 000 zt
w przypadku oséb majacych Karte Duzej Rodziny. Nalezy jednak spetni¢ kilka
warunkow, a jednym z nich jest maksymalna cena kupowanego pojazdu wyno-
szaca 225 000 zi. W tym przypadku rowniez jest przywilej dla posiadaczy Karty
Duzej Rodziny, poniewaz nie muszg oni spetnia¢ tego warunku (Polakowski,
2017). Wedhug badan koszty zakupu i eksploatacji samochodu elektrycznego wy-
rownuja si¢ z kosztami samochodu spalinowego przy pokonywaniu 1200 km
miesigcznie. Inaczej to wyglada wtedy, gdy samochéd elektryczny bardzo duzo
porusza si¢ po miescie, wtedy jego optacalno$¢ wyraznie ro$nie. Podsumowujac,
im wiegcej tras przebiega w obrebie miasta, tym wyzsza jest oplacalnos¢ takiej
inwestycji.

Do wad samochodoéw elektrycznych zalicza si¢ rOwniez ograniczong liczbe
punktéw tadowania i serwisowania. Jednak ze wzgledu na zapotrzebowanie suk-
cesywnie si¢ ona zwigksza, np. w Polsce pod koniec listopada 2020 r. funkcjo-
nowaty 1324 ogoélnodostegpne stacje, ktore dawaty dostep do 2532 punktéw tadu-
jacych, a wedtug najnowszego raportu Polish EV Outlook do 2025 r. na terenie
naszego kraju moze znajdowac si¢ az 48 tys. punktow tadowania pojazdow elek-
trycznych.

Kolejng czesto wymieniang wada byta konieczno$¢ planowania dtuzszych
tras. Ze wzgledu na ograniczong liczbe szybkich tadowarek kierowcy wybiera-
jacy sie w dtugodystansowa podr6z zmuszeni sa do zaplanowania postoju w celu
dotadowania baterii w odpowiednim miejscu. Zdarza si¢ jednak, ze wszystkie
tadowarki na danej stacji sg zajete, obliguje to uzytkownikéw samochodow elek-
trycznych do poszukiwania innych punktow tadowania w poblizu lub czekania,
az zwolni si¢ ktoras z tadowarek, co moze znacznie wydtuzy¢ czas podrézy. Pro-
ducenci ciggle pracujg jednak nad wydtuzeniem zasiggow samochodow elek-
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trycznych, co znacznie zmniejszytoby ten problem. Obecnie modelem z najwigk-
szym zasiegiem jest tesla X 100D, ktérg na jednym tadowaniu mozna przejechaé
juz nawet 451 km.

4. KOSZTY EKSPLOATACJI SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH

Samochody elektryczne kojarzone sa glownie z ekologia ze wzglgdu na duzo
mniejszg emisj¢ dwutlenku wegla do atmosfery w porownaniu z pojazdami spalino-
wymi (Polakowski, 2017). Warto jednak zauwazy¢, ze sa to rowniez pojazdy eko-
nomiczne, poniewaz koszty ich eksploatacji sa duzo nizsze od kosztow eksploatacji
samochoddéw z napgdem spalinowym. Trzeba jednak pamietaé, ze na koszty eksplo-
atacji wptywa wiele roznych czynnikéw, takich jak np. miejsce tadowania, czesto-
tliwos$¢ napraw i przegladoéw okresowych czy nawet oplaty parkingowe. Ze wzgledu
na duzg niezawodnos¢, brak konieczno$ci wymiany olejow czy zwolnienie z optat
parkingowych na koszty eksploatacji samochodow elektrycznych wptyw ma glow-
nie styl jazdy, rodzaj i dlugos¢ pokonywanych tras oraz sposob tadowania. Warto
zauwazy¢, ze samochdd elektryczny bedzie duzo bardziej wydajny i ekonomiczny
na kroétkich miejskich trasach niz na duzych odleglosciach.

Najpopularniejszym samochodem elektrycznym w Polsce jest nissan leaf — do
konca 2020 r. zarejestrowano 1795 sztuk tego pojazdu. Na jego przyktadzie postaramy
si¢ zobrazowa¢ usrednione koszty eksploatacji samochodow elektrycznych. Pierw-
szym punktem, ktory trzeba wzig¢ pod uwage, jest pojemnos¢ baterii. Nissan leaf
z baterig 62 kWh moze przejecha¢ nawet 385 km, co oznacza, ze przy srednim poko-
nywaniu 50 km dziennie jedno pelne tadowanie wystarczy na tydzien uzytkowania.
Wedtug testow prowadzonych przez Business Insider $rednie zuzycie w warunkach
miejskich wynosito 14,5 kWh / 100 km, na drogach szybkiego ruchu, gdzie $rednia
predkos¢ to ok. 100 km/h, zuzycie siegato 18 kWh / 100 km, a w przypadku autostrad
i $redniej predkosci w granicach 140 km/h zuzycie siegato 24 kWh / 100 km (Walkow,
2021). Bardzo waznym aspektem w ocenie kosztow eksploatacji jest rowniez sposob
i miejsce tadowania. Najtaniej bedzie w przydomowych tadowarkach, ale trzeba si¢
liczy¢ z tym, Ze pelne natadowanie opisywanego modelu moze trwa¢ nawet 32 h.
Sredni koszt za 1 kWh w Polsce zaleznie od regionu waha si¢ od 60 do 78 gr. Do
obliczen przyjmujemy wartos¢ dla Wroclawia, ktora w lipcu 2021 r. wynosita 70 gr
(Rachuneo, 2021). Przy wyzej podanych warto$ciach przejechanie 100 km elektrycz-
nym nissanem leaf wynosi:

— wmiescie: 10,15 zt,
— na drogach szybkiego ruchu: 12,60 zi,
— na autostradach: 16,80 zt.
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Dla poréwnania $rednie zuzycie paliwa dla nissana juke na 100 km wynosi 8,6 1,
przyjmujac cen¢ 5,72 zt/1 (srednia cena w Polce na 17.08.2021 r.), daje to koszt ok.
49 zt / 100 km (AutoCentrum.pl, 2021a; AutoCentrum.pl, 2021b).

Inaczej koszty przejechania 100 km samochodem elektrycznym prezentujg sig
w przypadku fadowania na szybkich tadowarkach. Opierajac si¢ na cenniku najbar-
dziej popularniej sieci tadowarek — GreenWay, w taryfie podstawowej bez optaty
abonamentowej (najdrozsza wersja) cena za 1 kWh wynosi 2,09 zl, dotyczy to tado-
warek typu DC o mocy 25 < x < 70 kW w pierwszej godzinie tadowania, po tym
czasie doliczana jest optata w wysokosci 40 gr za kazda minut¢ tadowania (Green-
Way Polska, 2021). Przy tym sposobie tadowania koszty przejechania 100 km nis-
sanem leaf prezentuja si¢ nastepujaco:

— wmiesScie: 30,30 zi,
— na drogach szybkiego ruchu: 37,60 zt,
— na autostradach: 50,16 zt.

Powyzsze obliczenia potwierdzajg, ze samochody elektryczne sa duzo bardziej
optacalne na krotkich miejskich trasach, nie oznacza to jednak, ze nie nadajg si¢ one
na dtuzsze odleglosci. W najdrozszym wariancie koszty podrozy samochodem elek-
trycznym sg poréwnywalne z kosztami podrozy samochodem z napgdem spalino-
wym, a cen¢ tadowania w bardzo tatwy sposéb mozna zmniejszy¢, np. przez wyku-
pienie abonamentu czy tadowanie w ogdlnodostepnych darmowych tadowarkach
(parkingi, hotele).

5. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonej analizy SWOT? mozna stwierdzi¢, ze elektromo-
bilnos¢ to bardzo szeroki temat, ktory skupia wiele roznych aspektow, od spotecz-
nych, przez srodowiskowe, az po ekonomiczne. Wydawac¢ by si¢ moglo, ze to tylko
rodzaj silnika w samochodzie, ale tak naprawde jest to zagadnienie, ktore dotyczy
kazdego z nas. Analizujac ponizszy schemat, fatwo stwierdzi¢, ze zalety elektromo-
bilnosci sg ogromne. Obnizenie emisji spalin 1 polepszenie stanu Srodowiska to bar-
dzo wazny aspekt, poniewaz bezposrednio wptywa na jako$¢ i bezpieczenstwo na-
szego zycia. Nizsze koszty eksploatacji oraz bezpieczenstwo to najistotniejsze plusy
dla kazdego wtasciciela samochodu, a kazda nowa technologia wzbudza zaintereso-
wanie. Niestety sg tez wady, ale jak wida¢, w analizie pojawiajg si¢ rowniez rozwig-
zania niwelujace liczbg i znaczenie wad. Minusem elektromobilnosci jest to, ze

2 SWOT — metoda analizowania danych pozwalajgca na uporzadkowanie i podsumowa-
nie informacji. Nazwa pochodzi od pierwszych liter stow z j¢zyka angielskiego: S — strengths
(mocne strony), W — weaknesses (stabe strony), O — opportunities (szanse), T — threats (za-
grozenia).
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mamy mato punktéw ladowania oraz serwisowania, ale problem ten z dnia na dzien
jest coraz mniejszy, poniewaz liczba tych stacji systematycznie ro$nie. Naukowcy
pracuja réwniez nad coraz wigkszym zasiggiem samochodow elektrycznych, co
jest rozwigzaniem kolejnego problemu, a jezeli chodzi o koszt zakupu, to coraz
wiecej panstw decyduje si¢ na organizowanie programow wspierajacych kierow-
cow decydujacych si¢ na zakup samochodu z silnikiem elektrycznym. W analizie
przedstawione zostaly rowniez zagrozenia i to one wzbudzaja najwigcej watpliwo-
$ci. Tak nagly wzrost zapotrzebowania na energi¢ elektryczng dla czgsci panstw
moze stac¢ si¢ ogromnym problemem, poniewaz nie wsze¢dzie odnawialne zrodta
energii sg na tyle rozwinigte, zeby zaspokoi¢ to zapotrzebowanie. Duze problemy
moze sprawi¢ rowniez utylizacja samochodow spalinowych. W 2015 r. liczba sa-
mochodow na §wiecie przekroczyta 1,1 miliarda, z czego niecaty milion stanowity
pojazdy elektryczne. Dynamiczny rozwoj elektromobilnosci i konieczno$¢ wy-
miany samochodu na nowy spowodowalyby potrzebe pozbycia sie zbyt duzej
liczby samochodow o napedzie spalinowym w krotkim czasie. Kolejnym zagroze-
niem jest rOwniez bezwzgledna potrzeba transformacji na rynku motoryzacyjnym.
Kazda z firm mogtaby sobie pozwoli¢ na nagle przebranzowienie, co prowadzitoby
do upadtosci oraz zwalniania pracownikow.

(v obniZenie emisji spalin * koszt zakupu R
* niZsze koszty + maly zasigg
eksploatacji « mala ilos¢ punktow
* rozwoj nowej technologii serwisowych
= cisza 1 bezpieczenstwo + ograniczony dostep do
punktow ladowania
\ v
F N
. 1 1 tow
f:;gfv:;f:q punktéw « nagly, duzy wzrost
» coraz wigksza liczba ZApotizeawanis o8
punktow serwisowych energle elektryclzna
s doukite i vakimi * problem z bezpieczng
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Rys. 3. Analiza SWOT rozwoju elektromobilno$ci (opracowanie wiasne na podstawie
danych zawartych w artykule)
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Podsumowujac, elektromobilnos¢ to bardzo szeroka i dynamicznie rozwijajaca si¢
dziedzina, potrzebuje ona jeszcze wielu innowacji i rozwiazan, ale jej potencjat jest na
tyle duzy, ze warto nad tym pracowac. Patrzac perspektywicznie, jest ogromna szansa,
ze prognozy, o ktorych wspomniano w artykule, sprawdza si¢ i w 2050 r. to wlasnie
samochody elektryczne beda stanowity podstawe motoryzacji.
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ELECTROMOBILITY IN EUROPE -
THE PROSPECTS FOR ITS IMPLEMENTATION IN POLAND

Summary

The aim of the article is to present the prospects for implementing electromobility in Po-
land and in the world. Socio-economic as well as legal and political conditions were taken
into account. The advantages and disadvantages of this type of transport have also been con-
sidered based on a survey of electric car users. Important aspects in the development of elec-
tromobility are social acceptance, economic conditions and the involvement of state author-
ities. The article analyzes publicly available studies and statistics that show the countries
most willing to engage in the development of electromobility and the underlying reason for
this. The introduction of zero- or low-emission vehicles is now one of the more frequently
discussed topics on the international stage. Numerous discussions, publications and studies
show how much potential there is in using electricity to reduce excessive emissions into the
atmosphere. The article is divided into four parts. In the first one, the legal, political, and
environmental aspects are described. In the second part, the authors focus on socioeconomic
determinants in the development of electric cars. The third section summarizes the ad-
vantages and disadvantages of this type of transport. The last part refers to Polish cities and
companies investing in electromobility development.

Keywords: clectric car, electromobility, e-mobility, charging stations, low-emission
transport



